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1. INTRODUCCION

Las ciudades de Lima Metropolitana y Callao albergan al 2023 a méas de 10.2 millones
habitantes, segun datos del INEI, que generan a diario alrededor de 26 millones de viajes
(Giese, 2022). En los ultimos afos, han experimentado un fuerte proceso de crecimiento
economico con mejores oportunidades de trabajo, estudio, salud, recreacion y oferta
inmobiliaria; asi también ha habido una alta migracion proveniente del interior del pais y
del extranjero, constituyéndose ambas ciudades como el motor del desarrollo del Peru.

Este desarrollo urbano también ha ido de la mano con un crecimiento del transporte
privado individual, acarreando mayor congestién vehicular, siniestros viales y emisiones
de gases contaminantes. Previo a la pandemia, ya se venia experimentando una
reduccién del porcentaje de viajes en transporte publico, lo cual se agravo durante la
pandemia por el COVID-19 e impacté en los ingresos de este mercado, sacando a luz
los problemas estructurales del sistema de transporte publico colectivo y paralizando los
esfuerzos para su formalizacion, regulacion y mejora bajo una vision integral.

Pese a que a junio 2024, se vienen ejecutando obras para una nueva linea del Metro de
Lima y Callao, y se ha anunciado el impulso a 7 proyectos de infraestructura para
mejorar el transporte publico en el corto plazo, por mas de S/ 3,500 millones, que
mejorarian la vida de unos 4.5 millones de habitantes (ATU, 2023); en comparacion a
otras ciudades en América Latina, aun hay una gran brecha de infraestructura y servicios
por cubrir y lo cual se ve evidenciado en los indicadores de movilidad urbana sostenible
que posicionan a las ciudades de Lima y Callao, muy por debajo de Santiago, México,
Sao Paulo, Bogota, entre otras.

Debido a ello, en el presente estudio se hace un analisis comparativo como herramienta
util para equiparar a estas ciudades en términos de inversién y movilidad, con el
propésito de aprender de sus estrategias y buenas practicas en inversion en proyectos
de transporte publico masivo y de esta manera crear conciencia a nivel de entidades
publicas y privadas y de la sociedad en general sobre la prioridad de contar con un
sistema de transporte masivo sostenible, bien estructurado e integrado para Lima y
Callao que favorezca la productividad, competitividad y mejora del bienestar de la
poblacion.

2. OBJETIVO DEL SERVICIO

El objetivo del presente servicio es brindar asistencia técnica especializada para el
desarrollo de un analisis comparativo de la inversién en proyectos de transporte publico
masivo en Lima-Callao y las principales ciudades de Latinoamérica, asi como su
relacion con los indicadores de movilidad urbana de estas ciudades analizadas.
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3. ACTIVIDADES DEL SERVICIO

El presente documento de analisis ha comprendido tres etapas: i) recopilaciéon y analisis
de informacion y evidencias, en el cual se ha revisado estadisticas, estudios,
publicaciones de Lima y Callao y las principales ciudades de Latinoameérica, ii) revision
y analisis de los indicadores de movilidad urbana de mayor referencia a nivel mundial y
su desagregacion en funcion a las ciudades previamente analizadas, vy iii) elaboracion
del documento de analisis.

Como resultado de este proceso, se cumplen con las actividades:

1. Identificacion de las principales inversiones en proyectos de transporte publico
masivo ejecutadas o planificadas a implementar en Lima y Callao.

2. Identificacion de las principales inversiones en proyectos de transporte publico
masico ejecutadas o planificadas a implementar en las principales ciudades de
Latinoamérica (Bogota, Santiago de Chile, Sao Paulo, México u otras que el
Proveedor considere relevante para el estudio).

3. Analisis comparativo o benchmarking, bajo un enfoque técnico y econémico, de
las inversiones identificadas y analizar las brechas existentes.

4. Analisis de la relacion de las inversiones identificadas con los indicadores de
movilidad urbana comparables entre estas ciudades.

4. DESARROLLO DEL SERVICIO

4.1. Principales inversiones en proyectos de transporte publico masivo en Lima
y Callao

El Transporte publico masivo o colectivo se define como el traslado colectivo
de usuarios, a través de modos de transporte de alta capacidad (metros, trolebus,
tranvias, monorrieles, bus de transito rapido — BRT u otras modalidades de
transporte publico)'. Asimismo, el servicio de transporte terrestre regular de
personas comprende: servicios transporte ferroviarios masivos, servicios de
transporte basados en autobuses y servicios de transporte no convencional
(cables, funiculares, otros)?.

De manera similar, el Ministerio de Ciudades de Brasil (BID, 2021) divide al
transporte publico colectivo en los siguientes modos: vehiculo de transporte
publico por carretera, metro ferroviario y otros relacionados a medios de transporte
aéreo y acuatico.

' Definicion de “Transporte Masivo” establecida en el articulo 6 del Reglamento de la Ley N°
30900, Ley que crea la Autoridad de Transporte Urbano para Lima y Callao (ATU), aprobado con
Decreto Supremo N° 005-2019-MTC.

2 Articulo 17 del Reglamento de la Ley N° 30900.
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Figura N° 1: Modos de trasporte publico colectivo o masivo

MODO

VEHICULO DE TRANSPORTE
PUBLICO POR CARRETERA:

compuesto por autobuses, que
pueden circular de manera
compartida con otros vehiculos, en
carril exclusivo, en corredor central o
ser un sistema BRT.

METROFERROVIARIO:

mas comun para el transporte colectivo
masivo y puede ser un VLT (Vehiculo
Ligero sobre Rieles - circula de forma
integrada con el espacio urbano),
monorriel, metro (circula bajo tierra) o
tren urbano (circula en superficie o bajo

FIGURA -MODOS DE TRANSPORTE PUBLICO COLECTIVO (TPC)
Y SISTEMAS DE TRANSPORTE ASOCIADOS

SISTEMAS DE TPC

CARRIL EXCLUSIVO
CORREDOR CENTRAL
BRT

VLT
MONORRIEL
METRO

TREN URBANO

0000 0006

tierra, dependiendo del tramo).

barco, aeromévil, teleférico.

DE 8

Fuente: BID, 2021
Movilidad por modo de transporte

De acuerdo a la Encuesta de Lima Cémo Vamos (2023), el modo principal para
movilizarse al trabajo o centros de estudios es la caminata o a pie con un 42.3%,
seguido de un 34.4% que usa combis o coasters y un 31.8% toma buses. Un
17.3% viaja en mototaxi y un 12.1% va en automovil propio. Solo un 12.7% utiliza
el transporte publico masivo (6.6% en Metropolitano y 6.1% en el Metro de Lima)
y 2.3% va en corredores complementarios, lo cual es bastante bajo y muestra que
esta oferta publica de transporte llega a cubrir en total solo el 15% de los viajes
que se realizan a diario dentro de la ciudad.

Ademas, este estudio sefald que un 8.6% usa taxi por aplicacion, 6.7% auto
colectivo, 4.6% bicicleta; 4.2% taxi regular, 3.8% motocicleta propia, 0.3% en otros
transportes y 0.3% no sabe.

A nivel socioeconémico, el nivel A utiliza al auto privado como su modo principal
para movilizarse (68.5%), mientras que en los niveles B (37.4%), C (43.5%), D
(42.6%) y E (68.7%) la caminata o el ir a pie es el medio predominante para ir a
trabajar o a sus centros de estudios.

El nivel socioeconémico B es el grupo que mas utiliza el Metropolitano en 11.6%,
seguido del nivel E en 8.5%, el nivel C en 6.6%, el nivel D en 2.4% y el nivel A no
lo usa. En el caso del Metro de Lima, el grupo de nivel socioeconémico C es el
que mas lo utiliza en un 7.7%, seguido del nivel A en 6%, nivel D en 5.7%, nivel B
en 3.8% y nivel E en 1.7%.

Principales inversiones en transporte publico masivo

Ferroviario
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La Red Basica del Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y Callao, fue
aprobada por el Decreto Supremo N° 059-2010-MTC y actualizada con Decreto
Supremo N° 009-2013-MTC, la cual incluye 6 lineas:

1. Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Limay Callao—Linea 1 (33.128
Km)

En operacion por la empresa concesionaria Tren Urbano de Lima S.A., recorre
11 distritos en 54 minutos, uniendo la zona sur y noreste de la ciudad de Lima.
Tiene un total de 26 estaciones y un viaducto elevado a doble via. Beneficia a
mas de 3 millones de personas®, que representan el 41% de la poblacién del
area metropolitana de Lima y Callao.

Esta conformada por 2 tramos, el primero desde la Estacion Villa EI Salvador
(Villa EI Salvador) hasta la Estacion Grau (Cercado de Lima) y el segundo
tramo desde la Estacion Grau hasta la Estacion Bayovar (San Juan de
Lurigancho). Adicionalmente, son parte de la concesion 1 patio taller, 1 patio
de mantenimiento y una flota de 44 trenes de 6 vagones cada uno.

En abril del 2011, el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (en adelante,
MTC) suscribié contrato con GyM Ferrovias para el disefio, financiamiento y
construccion del taller de mantenimiento de los nuevos trenes y existentes,
provision del material rodante y la explotacion del Proyecto, bajo la modalidad
de Asociacién Publico Privada (en adelante, APP) cofinanciada, con un plazo
de vigencia de 30 afios.

A la fecha, se han suscrito 4 adendas. La Adenda N° 4 tuvo como objeto
ampliar la capacidad de transporte como consecuencia del incremento
significativo de la demanda, y comprendié: i) adquisicién de 20 trenes de 5
coches y 39 coches, ii) remodelacion de 5 estaciones (Villa El Salvador, Grau,
Gamarra, La Cultura y Baydvar), iii) mejoras en el sistema eléctrico, iv)
segundo acceso al patio taller Villa El Salvador, v) ampliacion de vias de
establecimiento en el patio de maniobras Bayovar y, vi) nuevos enlaces en la
via principal. Esta culminé su ejecucion en el 2019. (ATU, 2023)

2. Red Basica del Metro de Lima y Callao - Linea 2 (27 Km) y ramal de Linea
4 (8 Km)

En ejecucion por la empresa concesionaria Metro de Lima Linea 2 S.A,,
recorre 13 distritos en 45 minutos en el tramo Callao — Ate y 13 minutos en el

3 El Informe de Desempeiio del 2020 del Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y
Callao, Linea 1 (OSITRAN, 2020) indica que la Linea 1 del Metro de Lima beneficia a un estimado
de 3.75 millones de habitantes, cifra calculada en funcion al total de habitantes de los distritos
del area de influencia de la Linea 1 (San Juan de Lurigancho, El Agustino, Cercado de Lima, San
Luis, La Victoria, San Borja, Surquillo, Santiago de Surco, San Juan de Miraflores, Villa Maria del
Triunfo, Villa El Salvador).

De acuerdo a los datos poblacionales reportados por el MINSA en base a proyecciones del INEI
(MINSA, 2021) en el 2021, estos 11 distritos del area de influencia de la Linea 1 siguen
representando el 41% de la poblacién total de la provincia de Lima (3.8 millones de un total de
9.46 millones).
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tramo Faucett - Gambetta. El tren sera subterraneo y tendra un total de 35
estaciones. Beneficiara a mas de 2.2 millones de personas y se interconectara
con la Linea 1y futuras Lineas 3 y 4, asi como con el Metropolitano.

El tramo de la Linea 2 va de la Municipalidad de Ate (Ate) hasta el Callao y el
ramal de la Linea 4 va de Av. Elmer Faucett - Av. Néstor Gambetta.
Adicionalmente, son parte de la concesion 2 patios talleres, 42 trenes
automatizados (35 para la Linea 2 y 7 para el ramal de la Linea 4).

En abril del 2014, el MTC suscribié contrato con la Sociedad Concesionaria
Metro de Lima Linea 2 S.A. para el disefio, financiamiento, construccion,
equipamiento electromecanico, equipamiento de sistema y provisién de
material rodante, operacion y mantenimiento del Proyecto, bajo la modalidad
de APP cofinanciada, con un plazo de vigencia de 35 afios. (ATU, 2023) A la
fecha, se han suscrito 2 adendas y su ejecucion va al 57% (OSITRAN, 2024).

3. Red Basica del Metro de Lima y Callao — Linea 3 (34.8 Km)

El proyecto es un metro subterraneo que inicia en Comas y termina en San
Juan de Miraflores. Considera el siguiente trazo: Avenida Alfredo Benavides,
Avenida Larco, Avenida Arequipa, Avenida Garcilaso de la Vega, Avenida
Tacna, Avenida Pizarro, Avenida Tupac Amaru, Avenida Rosa de América,
Avenida Universitaria.

Contara con 28 estaciones de pasajeros, 2 patios taller, y estara dotado de 66
unidades de trenes, los mismos que estaran constituidos por 8 coches cada
uno con una capacidad de 1800 pasajeros/tren, y tendran una operacion
automatizada sin conductor GoA4. Se planea ejecutar y operarlo bajo la
modalidad de APP por un plazo de 30 afios. Asimismo, se encuentra incluido
en el Plan Nacional de Infraestructura para la Competitividad.

4. Red Basica del Metro de Lima y Callao — Linea 4 (23.64 km)

El proyecto es un metro subterraneo que se inicia en Carmen de la Legua
(uniéndose con el ramal de la Linea 4) y termina en el mercado Santa Anita
(ubicado en el limite de los distritos de Santa Anita y Ate). Considera el
siguiente trazo: Avenida Elmer Faucett, Avenida La Marina, Avenida Sanchez
Carrion, Avenida Salaverry, Avenida Canevaro, Avenida José Pardo de Zela,
Avenida Canada, Avenida Circunvalacion, Avenida Javier Prado, el cual
planea recorrer en 54 minutos.

Asimismo, contempla 20 estaciones con lo cual se cubra una demanda de 1.9
millones de pasajeros. Se planea ejecutar y operarlo bajo la modalidad de APP
por un plazo de 30 afos. Asimismo, se encuentra incluido en el Plan Nacional
de Infraestructura para la Competitividad.

5. Red Basica del Metro de Lima y Callao — Linea 5 (14 km)

La Linea 5, aprobada con Decreto Supremo N° 059-2010 MTC, tiene
planificado conectar a los distritos de Miraflores, Barranco, Chorrillos y Villa el
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Salvador. El futuro proyecto aun se encuentra en etapa de desarrollo, sin
anuncio oficial sobre el inicio de estudios, licitacion y lanzamiento.

El recorrido tentativo es: Avenida Huaylas, Avenida Paseo de la Republica,
Avenida Republica de Panama, Avenida Miguel Grau.

6. Red Basica del Metro de Lima y Callao — Linea 6 (32 km)

La Linea 5, aprobada con Decreto Supremo N° 059-2010 MTC, tiene
planificado conectar a los distritos de La Molina, Santiago de Surco, San Borja,
Surquillo, Miraflores, San Isidro, Magdalena del Mar, San Miguel, Pueblo Libre,
Lima, San Martin de Porres y Los Olivos.

El recorrido tentativo es: Avenida Primavera, Avenida Angamos, Avenida
Pérez Aranibar (antes Avenida Ejército), Avenida Bertolotto, Avenida
Universidad, Avenida Los Alisos, Avenida Tupac Amaru.

Buses
7. Corredor Segregado de Alta Capacidad — COSAC | (26.78 km)

El sistema del Metropolitano es un BRT (autobus de transito rapido) moviliza
a mas de 700 mil usuarios al dia por 12 distritos de Lima. Tiene una flota de
buses que utiliza 100% gas natural, y que circula por un carril exclusivo que
permite viajes desde Comas hasta Chorrillos. Cuenta con 4 servicios
regulares, 11 servicios expresos y 21 rutas alimentadoras. La ruta troncal es
una via exclusiva que conecta 13 distritos en Lima, con una estacion central
subterranea y 36 estaciones intermedias.

La tarifa general a la fecha es de S/ 3.20 para la ruta troncal o ruta integrada.
Actualmente brinda 4 servicios regulares, 12 servicios expresos, 2 super
expreso y 1 lechucero.

Asimismo, tiene servicios de buses alimentadores a 3 estaciones (Matellini,
Naranjal y Los Incas) con un total de 22 rutas alimentadoras y 15 troncales.

8. Ampliacion del tramo norte del COSAC | (10.2 Km)

Proyecto en ejecucidn que considera la construccion de un corredor segregado
para conectar los distritos de Comas y Carabayllo con el terminal Naranjal
(Independencia). La ruta abarca la Av. Tupac Amaru, desde la Avenida
Chinchaysullo hasta la Av. Naranjal; La Av. Metropolitana desde la Av.
Naranjal hasta la Av. Universitaria y la Av. Universitaria desde la Av.
Metropolitana hasta la Av. Chimpu Ocllo. Incluye 17 estaciones, asi como un
terminal y un patio taller de buses con los cuales se beneficiara a mas de 300
mil ciudadanos.

9. Corredores Complementarios

Adicionalmente, a los sistemas de transporte masivo, se cuenta con 4
corredores complementarios (227.02 Km) con 14 servicios en total.
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Un corredor complementario puede definirse como un grupo de servicios de
autobuses que prestan servicio en un mismo eje troncal, conformado
generalmente por grandes avenidas metropolitanas.

Figura N° 2: Caracteristicas principales de los corredores complementarios

CC N°2 Jv Prado CCN°3TGA CCN°4SJL

Distancia Comercial 92.11 km 52.67 km 33.80 km 4844 km

Numero de paraderos 92 paraderos 167 paraderos 126 paraderos 186 paraderos

Patio taller - maniobras 1 patio norte 1 patio norte 1 patio norte 3 patio norte

Namero de buses 74 buses troncales 249 buses troncales 112 buses troncales 272 buses troncales
San Martin de Porres,  San Miguel, Magdalena, Rimac, Cercado de San Juan de Lurigancho,

Distritos beneficiado Cercado de Lima, El San Isidro, San Borja, Lima, Lince, San Isidro, Rimac, Cercado de Lima,

istrl n ! s Agustino, Santa Anita,  Surco, La Molina, Ate. Miraflores, Barranco. La Victoria, Lince, Brefa,

San Borja, Santiago San Isidro, Jesus Maria,
de Surco, San Juan Pueblo Libre, Magdalena
de Miraflores y Villa del Mar.
el Salvador,

Validaciones 26 000 al dia 145 000 al dia 59 000 al dia 66 000 al dia

Inicio de operaciones 15/07/2018 22/12/2014 26/10/2014 28/06/2016

Fuente: ATU (2023 B)

Cable

Los teleféricos se construyen en zonas urbanas de bajos ingresos para
proporcionar transporte masivo, educacién, servicios médicos, comercio, empleo
y otros servicios. Ademas, facilita el acceso a los trabajadores que trabajan en la
zona (centros de salud, guarderias, etc.).

En virtud del convenio suscrito entre la Municipalidad de Lima y la Autoridad de
Transporte Urbano de Lima y Callao (ATU), MML es responsable de los siguientes
proyectos:

10. Teleférico entre los cerros de El Agustino y Catalina Huanca (4.2 Km)

Sistema de accesibilidad por cable que permitira acceder la parte alta de los
cerros de El Agustino y Catalina Huanca en 15 minutos, desde el cruce del Jr.
Juniny el Jr. Alfonso Ugarte (cuartel Los Barbones) y desde el intercambio vial
del Ovalo Santa Anita. Se espera contar con 4 estaciones y 185 cabinas con
capacidad para trasladar hasta 33 mil pasajeros por dia, beneficiando a un
total de 82,220 personas de este distrito y los conectara con la Linea 1y 2 del
Metro (EI Comercio, 2023).

11. Teleférico entre los distritos de Independencia y San Juan de Lurigancho
(6 Km)

Sistema de accesibilidad por cable que permitira facilitar el transporte entre los
distritos de Independencia con San Juan de Lurigancho en 25 minutos. Se
espera contar con 5 estaciones y 300 cabinas con capacidad para traslada
hasta 70 mil pasajeros por dia, beneficiando a un total de 83 mil personas,
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conectandolos con otros servicios de transporte masivo como la Linea 1 del
Metro de Lima y Callao y el Metropolitano (EI Comercio, 2023).

12. Otros proyectos de teleféricos en Lima

En el proceso de establecimiento del Sistema de Transporte por Cable, el Plan
de Desarrollo Metropolitano de Lima 2021 — 2040, aprobado mediante la
Ordenanza N° 2343-MML, considera 2 teleféricos adicionales en el corto y
mediano plazo:

Tabla N° 1: Proyectos de teleféricos en Lima, a corto y mediano plazo

N Ubicacion Escenario

1 |Independencia / San Juan de Lurigancho

2 | Agustino / Santa Anita Corto Plazo
3 | Cerro San Cristébal

4 |Villa El Salvador / El Sol / Venecia Mediano Plazo

Fuente: Plan de Desarrollo Metropolitano de Lima 2021 — 2040

4.2. Principales inversiones en proyectos de transporte publico masivo en
principales ciudades de Latinoamérica

A. Bogota - Colombia

Movilidad por modo de transporte

Bogota es una ciudad de en el 2019 de 8 millones de personas con una superficie
de 1,775 km?, con 15.8 millones de viajes diarios. Las mujeres realizan 900 mil
viajes diarios mas que los hombres, utilizando con mayor frecuencia los modos de
transporte publico como TransMilenio, el SITP Zonal, SITP Provisional y el taxi.
Por su parte, los hombres utilizan con méas frecuencia la bicicleta y los modos
motorizados privados como el auto y la moto. (Sandoval, 2022).

En base a la ultima encuesta de movilidad del 2019, se destaca que el 50.1% de
los viajes diarios se realiza con transporte publico (TransMilenio, alimentadores,
buses y taxis), teniendo en los ultimos afios un aumento del uso del TransMilenio;
mientras que los desplazamientos con bicicleta, moto y a pie equivalen a un
25.1%.

Principales inversiones en transporte publico masivo

Ferroviario

1. Metro de Bogota — Primera Linea (23.9 Km)

Inicié su construccion en el 2021 con la primera linea que busca conectar el
sur y norte de la ciudad en 27 minutos y comprendera 60 trenes de 145 metros
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de largo, cada uno con 6 a 7 vagones y una capacidad de 1,800 pasajeros. Se
estima movilice a 72 mil pasajeros hora/sentido, equivalentes a mas de 1
millén de pasajeros diarios, beneficiando a habitantes de 78 barrios en nueve
localidades de la ciudad. A junio del 2024 se tiene un avance del 34.62% de
ejecucion y se prevé su operacion en el 2028 (Metro de Bogota, 2024).

Por otro lado, se encuentra en proceso de licitacion la Segunda Linea del
Metro, que es subterranea y la Tercera Linea se encuentra en estudios de
factibilidad.

Buses

Nuevo Sistema Integrado de Transporte Publico de Bogota (SITP) (Km)

El Nuevo Sistema Integrado de Transporte Publico de Bogota (SITP) es un
sistema organizado e integrado de buses de servicio publico (Urbano, Especial,
Complementario, Troncal y Alimentador), enmarcado en el Plan Maestro de
Movilidad, que busca cubrir efectivamente las necesidades de prestacion del
servicio de transporte publico en Bogota, como instrumento para mejorar la calidad
de vida de los ciudadanos y optimizacién de los niveles de servicio para viajes que
se realizan en la ciudad.

El SITP entré6 en operaciéon en el 2012 y es organizado y gestionado por
TRANSMILENIO S.A., bajo una concesion a 24 afos, que incluye la operacion,
integracion tarifaria, recaudo centralizado con un medio de pago unico. La ciudad
fue distribuida en 13 zonas que fue concesionada a 8 operadores y 1 zona neutra
no asignada, correspondiente al Centro Expandido de Bogota donde se dirigen
buena parte de los viajes.

Tiene dos componentes principales: Troncal y Zonal.

e EIl componente Troncal incluye al BRT, el TransmiCable y los buses
duales, estos ultimos realizan parte de su ruta en carriles exclusivos y otra
parte en carriles mixtos.

o El componente Zonal incluye todas las demas vias de la ciudad, que no
forman parte del BRT, ofreciendo viajes dentro de las zonas
concesionadas, interzonales y en algunos casos prestando servicios de
alimentacion al componente Troncal.

2. TransMilenio (114.4 Km troncales y 663 Km alimentadores)

El Sistema de Transporte Masivo del Tercer Milenio "TransMilenio" entr6é en
operacion en el afio 2000. Comprende cuatro componentes: infraestructura,
sistema de operacion, sistema de recaudo y una empresa de gestion, control
y planeacion del sistema.

A la fecha, esta compuesto de vehiculos articulados, que ademas cuentan con
servicios “alimentadores” a los barrios periféricos y los municipios
metropolitanos. El sistema cuenta con 147 estaciones en funcionamiento a lo
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largo de 11 zonas, y 34 estaciones mas en construccion. Asimismo, cuenta
con 12 lineas trocales y 106 alimentadoras, con un total de 761 buses
articulados, 1330 biarticulados, 273 duales y 948 alimentadores. Se estima
alrededor de 1.7 millones de pasajeros diarios.

Su implementacion se dio en 3 etapas®:

e Fase | (43.8 Km): Cuenta con 4 corredores troncales correspondientes a
la Calle 80, Caracas -Usme y Tunal, Eje Ambiental y Autopista Norte. Esta
fase fue ejecutada entre 1999 y 2002, con un costo total de USD 325
millones, USD 7,56 millones por kildmetro; financiado mas del 80% por la
ciudad de Bogota.

e Fase Il (48.9 Km): Cuenta con 4 corredores troncales correspondientes a
Calle 13-Américas, NQS, Suba y Soacha. Esta fase fue ejecutada entre el
2003 y 2006, con un costo total de USD 875 millones, USD 19,89 millones
por kildbmetro; financiado por el Gobierno Nacional hasta el 70% y la ciudad
al menos el 30% del costo total.

e Fase lll (21.7 Km): Cuenta con 3 corredores troncales correspondientes
a Calle 26, Carrera 10y Calle 6. Ejecutada entre el 2021 y 2023, con un
costo total de USD 46,48 Millones y USD 26,05 millones por kilémetro.

3. TransmiCable (3.34 Km)

TransmiCable es un sistema de transporte masivo por cable aéreo en la
Ciudad de Bolivar, a una altura de 2,827 metros sobre el nivel del mar. La
principal estacion de trenes esta ubicada junto al Portal ElI Tunal y cuenta con
un area de construccion de 5,980 metros cuadrados, incluyendo entradas y
salidas, estacionamientos y mantenimiento de las 163 cabinas del sistema.

Este sistema fue construido entre el 2016 y 2018, con una longitud de 3.34
kilbmetros, una duracién de 13,5 minutos que pasan por 24 torres hasta la
estacion Mirador del Paraiso. Cada cabina tiene capacidad para 10 pasajeros,
pudiendo abordar cada 10 segundos lo que permite al sistema transportar
3,600 pasajeros por hora en cada direccion.

4. Troncal Avenida 68 (16.9 Km)

En ejecucion obra de expansion del TransMilenio que busca mejorar la
conexion occidente - oriente de la ciudad y servir como una via alimentadora
de la primera linea del metro de Bogota. Contempla 21 estaciones, 11 puentes
peatonales, 4 puentes vehiculares, 4 deprimidos y 26 intersecciones
semaforizadas. Se prevé su operacion en el 2028, beneficiando a
aproximadamente 1.1 millones de habitantes de la ciudad. Asi mismo, se
estima que tenga 342 buses biarticulados en operacion para el 2030 (Infobae,
2024).

4 https://mintransporte.gov.co/publicaciones/11636/trasmilenio-bogota/ ‘
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5. Troncal Avenida Ciudad de Cali (7.4 Km)

En ejecucion obra de expansion del TransMilenio que conectara el municipio
de Soacha con la calle 170 y alimentara con pasajeros la primera linea del
metro de Bogota. Inicié su construccion en el 2021 y culminara en el 2024.
Contara con 8 estaciones, 1 puente peatonal, 213,000 metros cuadrados de
espacio publico y 10 kildmetros de nuevas ciclovias. Se espera beneficiar a
1.1 millén de habitantes de la ciudad.

El costo estimado del proyecto es de USD 217,804 millones. Asimismo, en un
futuro esta troncal tendra una longitud de 23.7 Km en la que se prevé una
demanda de 70.000 pasajeros por hora. El costo estimado es de USD $9.4
millones, contaria en total con 28 estaciones nuevas y dos ajustadas, ademas
de siete puentes vehiculares nuevos y 13 puentes peatonales. (Infobae, 2020).

B. Sao Paulo — Brasil

Movilidad por modo de transporte

La poblacion del municipio de Sao Paulo en el 2017 fue de 11.8 millones de
personas con una superficie de 12.4 km?. La alta densidad poblacional y gran
extension urbana son resultado de un crecimiento no planificado que han
incrementado exponencialmente los viajes y tiempo de recorrido, con una duracién
promedio de 43 minutos, segun el INEGI para el 2017 (Marin, 2022).

En base a la ultima encuesta origen-destino del 2017, dos tercios de los viajes
diarios en la ciudad de Sao Paulo utilizan sistemas de movilidad publica. En total
se produjeron 42 millones de viajes diarios y cerca del 67% de estos se realizaron
por transporte publico colectivo e individual, mientras que el restante fue por
medios no motorizados. Los viajes en automovil representaron un 40.1%, mientras
que en autobus 29.4% y el 12% en metro. El transporte escolar ocup6 el cuarto
lugar y el quinto lugar el tren metropolitano con 4.4%; seguido de las motocicletas
y el taxi con participacion del 2%.

De los viajes realizados, 44% se realizaron por motivos de trabajo y de estos el
54.5% se realizaron a través de transporte colectivo. El segundo motivo fue la
educacién con un 35%, predominando los viajes motorizados con 52%. El tiempo
promedio de viajes en la ciudad fue de 34 minutos.

Principales inversiones en transporte publico masivo

Ferroviario

1. Metro de Sao Paulo (104 Km)

Fue inaugurado en 1974 y desde entonces se expandioé de manera lenta frente
a la necesidad de la ciudad. A fines del 2021 alcanzé una longitud de 104 Km,
un valor bastante bajo al comparado con otras ciudades de similar densidad
poblacional. Lo componen 6 lineas, una de ellas es un monocarril, y ademas
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cuenta 94 estaciones. En los ultimos afios post pandemia ha decrecido su
demanda teniendo en el 2021 786.8 mil pasajeros anuales.

Del 2015 a 2020, la red de metro se amplié en 23,7 km debido a la apertura
de nuevas estaciones en las Lineas 4, 5 y 15; mientras que, en el 2021, se
abrieron 5 nuevas estaciones en las Lineas 15 y 4. Cabe sefialar que la Linea
15 — Plata esta construida con tecnologia monorriel y operada por trenes sin
conductor, posee una extension de (14.6 Km y 11 estaciones); se espera que
en un futuro tenga 26.6 Km de extension y 18 estaciones que transporten
alrededor de 550 mil pasajeros por dia.

Actualmente se encuentran en construccion obras de la Linea 2, y se estan
agregando dos Lineas adicionales: 6 y 17 (monocarril).

2. Sistema Ferroviario Metropolitano (269.8 Km)

Los trenes metropolitanos estan a cargo de la Companhia Paulista de Trens
Metropolitanos (CPTM) que complementan el metro y conectan las areas
periféricas y suburbanas del centro de Sao Paulo. Este sistema es el sistema
ferroviario mas largo de América Latina. Circula por 7 lineas y es operado por
4 empresas, 2 estatales y 2 privadas. De la longitud total del sistema, 136,5
kilbmetros estan en la municipalidad de Sao Paulo. Cuenta con 94 estaciones,
muchas de las cuales estan integradas con estaciones de metro o estaciones
de autobuses. En 2019, antes de la pandemia, el sistema era utilizado en
promedio por 2,9 millones de personas diariamente.

Se encuentra en proyecto una inversion de alrededor de USD 3 billones para
cambiar la flota, electrificacion, modernizacién y uniformidad de las estaciones
con las de la Compaifiia del Metro; asi también la reduccioén del intervalo entre
trenes y el pase de 160 km a calidad de Metro.

3. VLT Baixada Santista (11.5 Km)

Inicié operacioén en el 2015 conectando con la Terminal de Barreiros, en Séo
Vicente, con la Estacion de Porto, en Santos. La conexion cuenta con un total
de 15 estaciones, un carril bici y aparcamientos para bicicletas.

Buses
Sistema de Buses Urbanos

Es el sistema mas usado por dia en la ciudad de Sao Paulo, llegando a movilizar
cerca de 9 millones de pasajeros antes de la pandemia. Cuenta con
aproximadamente 14 mil vehiculos registrados, mas de 1,300 lineas, 200 mil viajes
diarios, 31 terminales de transferencia, 2.7 millones de kildbmetros recorridos
diarios, 20.3 mil paraderos y un consumo al aino de mas de 400 millones de litros
de diésel. Es operado enteramente por empresas privadas que poseen la
concesion del servicio, y cuentan con corredores exclusivos, pistas solo buses y
paraderos.
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A partir del 2017 se experiment6 una reduccion aproximada del 10% de pasajeros
por la inauguracioén de las nuevas lineas del metro. Y en el 2019, la municipalidad
firmd nuevos contratos por 15 afios con las empresas concesionarias para
operacion de las lineas, segun el siguiente detalle:

e Lineas estructurales: organizadas en 9 lotes de servicios que circulan por
corredores exclusivos y grandes avenidas con vehiculos articulados y
biarticulados de hasta 23 metros de largo.

e Lineas locales de articulacion regional: organizados en 10 lotes que
configuran lineas intermediarias que conectan subcentros de servicios en
vehiculos estandar de 13 a 15 metros.

e Lineas locales de distribucidon: organizados en 13 lotes que conectan
barrios a los terminales y estaciones de metro en vehiculos basicos y
minibuses.

Las operaciones de las empresas son coordinadas con la empresa estatal de
economia mixta Sdo Paulo Transporte S/A (SPTrans), controlada por el Gobierno
del Municipio de Sao Paulo y que garantiza la gestion unificada del sistema.

4. Corredores exclusivos o segregados para buses (131.2 Km)

Cuenta con 13 corredores exclusivos para autobuses, que se encuentran
generalmente en la calzada central de la via; sin embargo, no todos estan
segregados con obstaculos, permitiendo el acceso a vehiculos como taxis que
cuentan con permiso para circular en ellos.

5. Expresso Tiradentes — BRT (12 Km)

Cuenta con una via exclusiva y 3 corredores: Corredores Ponte Baixa (2,7Km),
Berrini (7Km) y Leste-Itaquera (2,1Km).

6. BRT Corredor Aricanduva (13.6 Km)

Actualmente en proyecto que espera atender 290 mil pasajeros diarios y
comprende la construcciéon de carriles BRT segregados, 22 estaciones,
semaforos inteligentes, sistemas de operacién de corredores locales,
alumbrado publico y otras instalaciones; con un monto de inversion de USD
121.25 millones financiado por el Banco Mundial y la Municipalidad de Sao
Paulo.

C. Ciudad de México — México

Movilidad por modo de transporte

La zona metropolitana de la ciudad de México es una de las zonas mas pobladas
del mundo, con 21.8 millones de habitantes y una superficie de 7,866 km?. La alta
densidad poblacional y gran extension urbana son resultado de un crecimiento no
planificado que han incrementado exponencialmente los viajes y tiempo de
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recorrido, con una duracion promedio de 43 minutos, segun el INEGI para el 2017
(Marin, 2022).

En base a la ultima encuesta origen-destino del 2017, de los 34.56 millones de
viajes realizados por dia, el 43% son realizados en transporte publico y el 31.4%
a pie, seguido por el 20.5% con transporte privado y 2% con bicicleta.

Sin embargo, es importante que, en el transporte publico, el 74.1% de viajes son
realizados en microbus o combi, los cuales son vehiculos de baja capacidad, con
operacion no regulada y funcionan bajo el modelo de gestién basado en “hombre-
camion”. El 28.7% utiliza el Sistema de Transporte Colectivo Metro (STC Metro),
que es el transporte masivo mas usado y en tercer lugar estan los taxis de calle o
servicio de aplicativo con 10.5%. Los sistemas BRT conocidos como Metrobus
(CDMX) y Mexibus (EDOMEX) tiene una participacion del 7.1% y los autobuses
suburbanos con 5.8%, seguido por los autobuses del sistema RTP con 2.6%.
Finalmente, los viajes en mototaxi y otros tipos de transporte publico representan
el 5.3% (Marin, 2022).

Principales inversiones en transporte publico masivo

Existen 4 tipos de transporte publico (tren, autobus, teleférico, bicicleta
compartida), concentrados principalmente en la ciudad de México, aunque en los
ultimos afos la red se ha ampliado al Estado de México via Mexibus (BRT) y
Mexicable (cablebus).

Ferroviario

1. Sistema de Transporte Colectivo (STC) Metro (226.48 Km)

Es el principal medio de transporte de la ciudad de México y de la zona
Metropolitana del Valle de México, que consiste en un tren rapido eléctrico,
con recorrido subterraneo, de superficie y elevado. Inicié operaciones en 1969
y brinda servicio a través de 12 lineas, con 195 estaciones y transporta
anualmente a 935 millones de pasajeros.

Entre el 2015 y 2018 se invirti6 USD 400 millones para la ampliacion de la
Linea 12; mientras que entre el 2019 y 2024 se invirti6 USD 727.16 millones
principalmente en un nuevo sistema para las Lineas 1, 2 y 3; nueva Linea 1
con renovacion de infraestructura y compra de 29 nuevos ftrenes; y
rehabilitacion, y reforzamiento de la Linea 12.

2. Tren Ligero - STE (13 Km)

Es un tren eléctrico que opera en el sur de la ciudad de México, en las alcaldias
de Coyoacan, Tlalpan y Xochimilco. Inicié operaciones en 1989 y brinda
servicio a través de 1 linea con 18 estaciones y transporta anualmente a 28,1
millones de pasajeros.

3. Tren Suburbano (27 Km)
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Es un tren de cercanias que brinda servicio en la zona Metropolitana del Valle
de Meéxico, teniendo un tiempo de recorrido de terminal a terminal de
aproximadamente 25 minutos. Entré en operacién en 2008 y brinda servicio a
través de 1 linea con 7 estaciones y transporte anualmente a 100 millones de
pasajeros.

Buses

4. Red de Transporte de Pasajeros — RTP (3,267 Km)

Presta servicio a través de un sistema radial de buses de mas de 12 metros
de largo, conectando a la poblacion de zonas periféricas con las estaciones
del Metro y del STE. Inici6 operaciones en el 2000 y tiene mas de 100 rutas,
con una flota de 1,360 unidades que transportan anualmente 95.1 millones de
pasajeros.

Entre el 2019 y 2024 se invirti6 USD 40.33 millones para adquirir 171
autobuses nuevos y contar con 1000 unidades en operacion.

5. Red de Trolebuses (292.42 Km)

Inicié operaciones en 1951 y brinda servicio a través de 9 lineas con una flota
de 240 unidades, 674 estaciones y transporta anualmente a 31.4 millones de
pasajeros.

6. Metrobus (239.86 Km)

Sistema de BRT con infraestructura preferente y sistema de pago
automatizado. Inicié operaciones en el 2005 y brinda servicio a través de 7
lineas con una flota de 660 unidades, 231 estaciones y transporta anualmente
240 millones de pasajeros.

Entre el 2015-2020, se invirti6 USD 465 millones en la ampliaciéon de la Linea
5, asi como para la construccién de la Linea 6 y 7. Asimismo, desde el 2019-
2024 se invirti6 USD 38.5 millones para adquirir 50 autobuses eléctricos
nuevos para la Linea 3, un nuevo centro de control y 70 autobuses nuevos
para las Lineas 1, 2 y 4; asi como la actualizacion del sistema de pagos en las
Lineas 5,6y 7.

7. Mexibus (79.60 Km)

Sistema de autobuses articulados BRT con infraestructura preferente a través
de carriles confinados y un sistema de pago automatizado. Es operado por
concesiones privadas e inicio operaciones en el 2010, brinda servicio a través
de 3 lineas, con 120 estaciones y transporta anualmente a 101.4 millones de
pasajeros.

Entre el 2015 y 2020, se invirtio USD 235 millones para el inicio de operacién
de las Lineas 2y 4.

Av. Miro Quesada N 427 Of. 401 — Magdalena del Mar G o @



51943 807 265
@ o

° Av. Miro Quesada N 427 Of. 401 — Magdalena del Mar
A movernos © conacioamovernos o

8. Corredores concesionados

Se componen de microbuses entre 8 y 10 metros de largo que operan en 18
rutas. En los ultimos afios, se ha invertido USD 29.72 millones para chatarrear
1,418 microbuses y sustituirlos por 272 vehiculos nuevos.

Cable

9. Cablebus (20.7 Km)

Sistema de transporte por teleférico que atiende a zonas de alta densidad
poblacional. Inicio operaciones en el 2012, con una flota de 682 unidades y 15
estaciones que conectan con los otros sistemas de transporte de la ciudad de
México. Transporta anualmente a 80.1 millones de pasajeros.

Entre el 2019 y 2020 se invirti6 USD 300 millones para la construccion de las
Lineas 1 y 2. Posteriormente entre el 2019 al 2024 se invirti6 USD 347.63
millones en la construccion de la Linea 3 de Cablebus, el trolebus elevado y
compra de 6 nuevos trenes ligeros y 100 trolebuses nuevos.

10. Mexicable (4.9 Km)

Sistema de transporte masivo por teleférico para los habitantes de la regién de
San Andrés de la Canada en el Estado de México. Inicié operaciones en el
2016, posee 7 estaciones y una flota de 185 unidades, transporta anualmente
a 5.9 millones de pasajeros.

En el 2016, tuvo inversiones por USD 125 millones para el inicio de operacion.

D. Santiago de Chile — Chile
Movilidad por modo de transporte

La ciudad de Santiago tiene mas de 6.5 millones de habitantes en la zona urbana
y 860 km? de extension, que generan mas de 2.8 millones de viajes diarios. (Navas
y Schmidt, 2022)

El sistema de buses RED cubre aproximadamente el 50% de los viajes diarios en
transporte publico, mientras que el Metro de Santiago uno de los mas extenso y
modernos, representa alrededor del 30% de los viajes. Los taxis y otros servicios
representan el resto de viajes, con un uso bastante significativo de taxis colectivos
y aplicaciones de transporte privado (Dote, 2023)

Principales inversiones en transporte publico masivo

Metro

11. Metro de Santiago (140 Km)

Es uno de los ejes integrados del sistema de Transporte Publico de Santiago.
Cuenta con 7 lineas de trenes subterraneos que transitan entre las diferentes
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comunas de la ciudad, con 136 estaciones ubicadas en 23 comunas, y cuenta
con 234 trenes y 1,355 coches. La mayoria de las estaciones de Metro
conectan con paradas de buses de Transantiago y otras con estaciones de
transbordo intermodal, es decir con buses interurbanos.

Al 2020, registro 263 millones de transacciones y en promedio en un dia laboral
895 mil transacciones, representando 519 millones de viajes anuales y 2.3
millones personas transportadas diariamente.

12. MetroTren Nos (20 Km)

A partir del 2017 comenz6 a operar el MetroTren Nos, un servicio de trenes de
cercania que conecta la Estacion Central de Transantiago y la comuna de San
Bernardo. Esta integrado tarifariamente con Transantiago. (La Tercera)

Buses

13. Transantiago (2,972 Km)

El sistema de Transporte Publico de Santiago (Transantiago) entré en
operacion en el 2007 e integra fisica y tarifariamente a la totalidad de los buses
de transporte publico de la ciudad, operados por 7 empresas concesionarias,
ademas de Metro de Santiago. Este sistema se paga a través de un unico
medio acordado (DTP Metropolitano).

Con el sistema de buses se cubre alrededor de 6,2 millones de usuarios de las
32 comunas que forman parte de Santiago, mas Puente Alto y San Bernardo,
en un area geografica de alrededor de 680 km2 en zonas urbanas.

Al 2016, se tenia un registro de 6,646 buses, 378 servicios con 11,339
paradas. Asimismo, cuenta con 72 km de vias segregadas, 31 Km de vias
exclusivas y 200 Km/sentido de pistas de solo bus. Se registraron en este
mismo afio 881 millones de transacciones anuales, llegando en el dia laboral
a casi 3 millones.

En los ultimos afios este sistema cambié a RED Metropolitana de Movilidad
que implicé una modificacion estructural al transporte publico, debido a que las
empresas prestadoras del servicio ya no son duefas de los buses ni de los
terminales, permitiendo que el dinero recaudado se use de forma mas
eficiente.

En el marco de esta reforma, se prevé una transformacioén tecnolégica con un
incremento de mas de 50% del total de la flota actual, con mas de 3.800 buses
de alto estandar que incluiran 1,600 buses eléctricos y 2,200 de bajas
emisiones.

4.3. Analisis comparativo o benchmarking, bajo un enfoque técnico
y econdémico, de las inversiones identificadas y brechas existentes.
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Para comparar los resultados regionales se ha tomado como base los sistemas de
transporte publico masivo implementados y proyectados. Se obtuvo informacién de
la cobertura de los sistemas de transporte publico, por modo ferroviario y terrestre
(bus) y se comparé con el area territorial de cada ciudad analizada para tener una
tasa de cobertura km/km?, el cual puede servir como un indicador proxy de la
accesibilidad por parte de la poblacion a estos servicios publicos.
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Tabla N° 2: Cobertura de los sistemas de transporte publico masivo o colectivo

(Km)

Lima Bogota Sao Paulo México Santiago
Ferroviario 68.1 |Ferroviario 23.9 |Ferroviario 385.3 |Ferroviario 266.5 |Ferroviario 160.0
Linea 1 Metro 33.1 |Metro 23.9 |Metro 104.0 |STC Metro 226.5 |Metro 140.0
Linea 2 Metro 35.0 Tren Metropolitano 269.8 |Tren Ligero 13.0 MetroTren Nos 20.0
Lineas 3y 4 Metro (*) VLT 11.5 |Tren Suburbano 27.0
Buses 264.0 (Buses 777.4 |Buses 143.2 |Buses 3,878.9 |Buses 2,972.0
Metropolitano 37.0 |[Transmilenio 114.4 |Corredores exclusivos 131.2 |RTP 3,267.0 |Transantiago 2,972.0
Complementarios 227.0 |Alimentadores 663.0 |[Expresso Tradentes 12.0 |Trolebuses 292.4

Metrobus 239.9
Mexibus 79.6

Nota (*): Las Lineas 3 y 4 del Metro de Lima tendran una longitud aproximada de 34.8 km y 23.6 km,
respectivamente.

Fuente: OSITRAN.
Elaboracion propia

Tabla N° 3: Cobertura de los sistemas de transporte publico por area
metropolitana (Km / Km2)

Indicadores Lima Bogota | SaoPaulo | México | Santiago
Poblacidn (millones) 10,2 8,2 12,4 9,2 6,9
Area (Km2) 2.672 1.775 1.521 7.866 860
Linea Ferroviaria / Area (Km / Km2) 0,025 0,013 0,253 0,034 0,186
Linea de Buses / Area (Km / Km2) 0,099 0,438 0,094 0,493 3,456

Fuente: ATU, OSITRAN
Elaboracion propia

Estos resultados muestran que, a nivel de cobertura de redes ferroviarias urbanas
(proporcién entre la longitud de linea ferroviaria urbana medida en km y el area
metropolitana medida en km?), la ciudad de Lima se encuentra por debajo de otras
ciudades. La actual cobertura de la red ferroviaria de Lima alcanza sélo el 13.7% de
la cobertura que tiene Santiago y solo el 10% de la cobertura que tiene Sao Paulo,
con su servicio de Metro que es conocido por ser uno de los sistemas de metro mas
grandes de América Latina. Por este motivo, es importante iniciar la puesta en
operacion de las Lineas 3 y 4 del Metro de Lima, con lo cual la cobertura de vias
férreas en la ciudad de Lima casi se duplicaria (0.047 km de via férrea por cada km?
considerando que las Lineas 1, 2, 3 y 4 tendran una longitud total de 126.5 km).

Asimismo, a nivel de cobertura de las redes de buses (proporcion entre la longitud
de lineas urbanas medida en km y el area metropolitana medida en km2), otras
ciudades cuentan una mayor expansion. Lima cuenta con una cobertura de 0.099
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km/km? que alcanza sélo el 22.56% y 20.04% de la cobertura de linea de buses que
tienen las ciudades de Bogota y México, respectivamente. Una brecha mas grande
existe con el Metro de Santiago o también conocido como Metro de Chile, que logra
coberturar gran parte de la capital chilena; la red de buses de Lima solo representa
el 2.86% de la cobertura de linea de buses de esta ciudad.

Por otro lado, en base a la informacién sobre la extension de las redes por tipo de
transporte publico masivo o colectivo (ferroviario y terrestre - buses) en las ciudades
analizadas, se valorizd las mismas en funcion a los montos de inversion reportados.

Tabla N° 4: Montos invertidos en sistemas de transporte publico por area
metropolitana (Millones US$)

Lima Bogota Sao Paulo Meéxico Santiago
roviario 3,485.9 |Ferroviario 1,272.5 |Ferroviario 2,281.0 [Ferroviario 1,127.2 |Ferroviario 3,383.7
Linea 1 Metro 671.7 |Metro 1,272.5 |Metro 2,040.0 |STC Metro 1,127.2 |Metro 3,315.7
Linea 2 Metro 2,814.2 Tren Metropolitano 241.0 MetroTren Nos 68.0
es 581.0 |Buses 1,272.5 |Buses 168.0 |[Buses 778.8 |Buses 1,300.0
Metropolitano 581.0 |Transmilenio  1,272.5 |Corredores exclusivos 168.0 [RTP 40.3 Transantiago 1,300.0
Metrobus 503.5
Mexibus 235.0

Nota: Se ha considerado los montos de inversion en infraestructura y equipamiento para la puesta en
operacion de estos servicios. En el caso de la Linea 2 del Metro de Lima, se esta contabilizando
la inversion realizada a la fecha, segun los datos de OSITRAN. En el caso del Metro de Santiago
se ha considerado los montos de inversion de las lineas 2, 3 y 7 segun lo indicado en la Memoria
Integrada 2022 del Metro de Santiago.

Fuente: OSITRAN, ATU, BID, Metro de Santiago.

Elaboracion propia

Del analisis se aprecia que el monto invertido a la fecha en proyectos ferroviarios en
Lima y Callao es mayor a los montos de inversion ya ejecutados en las ciudades de
Sao Paulo, México y Santiago, a pesar de que en estas ciudades se cuenta con una
menor red de cobertura en operacion.

Por otro lado, a nivel de la red de buses, el BRT de Bogota — Transmilenio, la Red
Metropolitana de buses de Santiago y la red de buses de México han presentado un
mayor monto de inversion que el BRT de Lima — Metropolitano, lo cual va en relacion
a que cuentan con una mayor extension fisica.

4.4. Analisis de las inversiones en transporte urbano masivo con los
indicadores de movilidad urbana

Actualmente existen varios indices de movilidad urbana reconocidos a nivel mundial
que evaluan distintos aspectos como el transporte urbano, la accesibilidad, o la
sostenibilidad de las ciudades. Luego de analizar varios indicadores se
seleccionaron los siguientes por:

- Especificidad y relevancia de los indicadores como medida apropiada de la
movilidad urbana

- Utilizacion habitual de este indicador a nivel global

- Disponibilidad de informacion para las ciudades analizadas
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. indice de Preparacién para la Movilidad Urbana (Urban Mobility
Readiness Index - UMR), publicado en diciembre 2023 por el Foro Oliver
Wyman Forum, en colaboracion con la Universidad de California en Berkeley.

El estudio utilizd 56 indicadores clave de rendimiento para clasificar a 65
ciudades del mundo en base a su grado de preparacion para afrontar el
panorama cambiante de la movilidad. Asimismo, establece subindices sobre
movilidad sostenible y transporte publico. El subindice de movilidad
sostenible captura de manera relativa los esfuerzos que viene haciendo cada
ciudad para invertir y realizar cambios estructurales para conseguir sistemas
de movilidad mas limpios, saludables y mas conscientes del riesgo. Por otro
lado, el subindice de transporte publico compara las ciudades en base a la
densidad, eficiencia, tasa de uso y extension del transporte publico, de modo
qgue se puedan ser competitivos con los servicios de movilidad que estan
emergiendo.

La ciudad de Helsinki en Finlandia obtuvo el primer lugar destacando su
compromiso para mejorar la movilidad a largo plazo y ser mas sostenible,
con medidas como: implementacion de zonas libre de autos, infraestructura
avanzada para ciclistas, una red nacional de ferrocarriles moderna, aumento
del numero de usuarios del transporte publico con billetes de $3 para
desplazarse en cualquier medio de transporte, y fomento del uso de
vehiculos auténomos y eléctricos a través del aumento de 200 puntos de
recarga en el 2023, teniendo como meta la disminucion al 2030 la conversion
del 30% de los autos que utilizan combustible fésil.

Por su parte, la ciudad de Lima ocupé el puesto 62, por debajo de ciudades
en Latinoamérica como Santiago (puesto 43), Sao Paulo (puesto 46), México
(puesto 50), Bogota (puesto 57). Las deficiencias que posee el transporte
publico en la region hacen que casi todos los paises se encuentren en los
ultimos puestos; sin embargo, destacan los esfuerzos por estimular la
adopcion de buses cero emisiones y crear incentivos para adquirir vehiculos
eléctricos, asi como desarrollar infraestructura especializada para la carga.

Este resultado tiene sentido dado que hay posibilidad de desarrollar
proyectos de electromovilidad a futuro en base a las normativas promulgadas
para fomentar estos medios de transportes, asi también por los proyectos
anunciados para expandir la red de transporte publico como las Lineas de
Metro de Lima y Callao. Sin embargo, afecta negativamente que la poblacion
se queje de los altos niveles de contaminacion luminica y sonora, ademas
qgue se ve poco incentivo a la innovacién para desarrollar nuevos servicios
de movilidad, por parte de las autoridades locales (Republica Inmobiliaria,
2023).
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Tabla N° 5: Ranking de principales ciudades en el indice de Preparacion para la
Movilidad Urbana del afio 2022 (puesto general, movilidad sostenible y
transporte publico)

Subindice de Subindice de
Ciudades Indice UMR (1) | Movilidad sostenible Transporte
(2) publico (3)
Helsinki 1 | 4 1] 6
Amsterdam 2 } 2 D 11
Bogota ([R57 | [ 36 B 55 |
Santiago de
- [ 43 l 42 l 43
Lima B s | B 56 | [ls6 |
C:\L;Idéii"cge [ 50 l: 44 l: 52
SaoPauo [0 46 | || 39 | B s |

Nota:

(1) Puesto ocupado por las principales ciudades del mundo en el indice de Preparacién para
la Movilidad Urbana del afio 2022.

(2) Puesto ocupado por las principales ciudades del mundo en funcién al criterio de Movilidad
Sostenible del indice de Preparacién para la Movilidad Urbana del afio 2022.

(3) Puesto ocupado por las principales ciudades del mundo en funcion al criterio de Transporte
Publico del indice de Preparacion para la Movilidad Urbana del afio 2022.

Fuente: Oliver Wyman Forum. https://www.oliverwymanforum.com/mobility/urban-mobility-
readiness-index/ranking.htmi

« Observatorio regional de Movilidad Urbana (OMU), publicado en el 2023
su 3ra edicion en el 2023, elaborado por la CAF y BID, en alianza con las
empresas privadas Moovit, Meta y Google.

Entre los indicadores medidos que coinciden con los paises analizados
estan:

o Asequibilidad, que es el porcentaje del salario minimo que
representan 50 viajes en transporte publico (autobus urbano).

o Tiempo de viaje a centros de actividad, medido en minutos que lleva
movilizarse en transporte publico o auto privado a centros de
actividad.

o Indice de Congestién, medido en funcién a la velocidad de flujo libre
entre la velocidad en hora pico.

o Confiabilidad del transporte publico, medido como el puntaje de
percepcién por parte de los usuarios de bus urbano en una escala
de1ab.

o Confort del transporte publico, medido como el puntaje de
percepcidn por parte de los usuarios de bus urbano en una escala
de1ab.
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o Percepcién de seguridad en el transporte publico, medido como el
puntaje de percepcion por parte de los usuarios de bus urbano en
una escala de 1 a 5.

o Tecnologia en energia sustentable para vehiculos, medido por la
meta establecida por cada ciudad para la tenencia de buses urbanos
con energia sustentable, en porcentaje.

Se aprecia que el transporte publico en Lima se encuentra en términos de
percepcion de seguridad por debajo de ciudades como Bogota, Chile, México
y Sao Paulo; y a nivel de confort por debajo de Bogota y Chile. Esto guarda
coherencia con los resultados de la encuesta de Lima Coémo Vamos del 2023,
donde el 60.9% de los entrevistados en Lima y Callao menciond que estaban
insatisfechos con el transporte publico (Lima Cémo Vamos, 2023). En cuanto
a la percepcion de confiabilidad del transporte publico, se percibe que este
en el caso de Lima esta en el promedio de las demas ciudades de América
Latina.

Tabla N° 6: Ranking de principales ciudades en el indice de Preparacion para la
Movilidad Urbana del afio 2022 (seguridad, confiabilidad y confort del
transporte publico)

Percepcion de

. Confiabilidad del Confort del
seguridad en

el transporte Transpo(r;e; publico TLa';isc%og?
publico (1) p

Bogota [ 3.1 B 3.1 B 35 |

Santiago de
Chile I 3.9 I 3.1 I 4.3

Lima B °s b 3.2 | B 34

Ciudad de I 3.6 I 2.9 I 3.2
México

Sao Paulo [0 3.1 B 3.2 | B 31]
Nota:

(1) Percepcion de seguridad en el transporte publico: Calificacién promedio de una muestra
de usuarios del sistema de transporte publico (bus urbano), en base a su percepcién
sobre la seguridad en una escala de 1 a 5 donde 1 es menos seguro y 5 es mas seguro.

(2) Confiabilidad del transporte publico: Calificacion promedio de una muestra de usuarios
del sistema de transporte publico (bus urbano), en base a su percepcion sobre la
confiabilidad del servicio en una escala de 1 a 5 donde 1 es menos confiable y 5 es mas
confiable.

(3) Confort del transporte publico: Calificacion promedio de una muestra de usuarios del
sistema de transporte publico (bus urbano), en base a su percepcién sobre el confort del
servicio en una escala de 1 a 5 donde 1 es menos confortable y 5 es mas confortable.

Fuente: Observatorio de Movilidad Urbana — CAF. https://omu-latam.org/indicadores/

Ciudades

En términos de asequibilidad, el transporte publico (autobus urbano) en Lima
en promedio es mas asequible en términos econdmicos que en ciudades
como Bogota, Santiago o Sao Paulo. De la misma forma, el Metro de Lima
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Metropolitano (BRT) esta menos asequible que en Ciudad de México, pero
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Esto también se corrobora segun el analisis de tarifas del transporte publico
realizado por Daniel Salazar en Bloomberg Linea (2024), en el cual la tarifa
del metro de Lima y Callao es mucho mas baja que el metro de Sao Paulo,
el metro y bus de Chile, el bus troncal de Bogota, el metro de Quito, el metro
de México o los buses de Montevideo.

Tabla N° 7: Ranking de principales ciudades en el indice de Preparacion para la
Movilidad Urbana del afio 2022 (asequibilidad en distintos tipos de transporte

publico)
Ciudades ‘?;1‘:'?:;%? Asequibilidad | Asequibilidad | Asequibilidad
del Metro del Tren del BRT
urbano
Bogota || 13% L 14%
Santiago de | | . 1 . 1 .
Chile 1% - 12% - 12%
Lima . 8% ] 7% | 12%
Ciudad de 4% 5% 7%
México | | 1
Sao Paulo D 17% D 17% D 17%
Nota:

Asequibilidad transporte publico: Proporcion del costo de 50 viajes promedio en el sistema de
transporte publico sobre el salario minimo vigente en estas ciudades.
Fuente: Observatorio de Movilidad Urbana — CAF. https://omu-latam.org/indicadores/

Tabla N° 8: Comparacion de tarifas de los principales modos de transporte, en
relaciéon a los salarios minimos

Precio en Salario minimo

. . Tipo de moneda . en moneda Salario en

il cludad Transporte nacional de R O L2 nacional de cada Us$
cada ciudad ciudad
Argentina Buenos Aires Metro (Subte) ARS $125 0.1 ARS $156,000 138
Brasil Sao Paulo Metro R $5 1 R $1,412 285
! ) Metro, Tren Nos | Entre CLP $670

Chile Santiago ¥ bus y USS 0.85 Entre 0.69 y 0.85| CLP $460,000 485
Colombia Bogota Bus troncal COP $2.950 0.7 COP $1,300,000 329
Ecuador Quito Metro Desde US$ 0.45 0.45 US$ 460 460
México CDMX Metro MXN $5 0.2 MXN $7,648 438
Peru Lima Metro Desde S/ 1.50 0.38 S/ 1,025 265
Uruguay Montevideo Omnibus E”"Sf&%?‘r’ Y|Entre 1.14 y 1.42|  UYU$22,268 568
Venezuela Caracas Metro Bs$5 0.13 Bs$130 3.5

Fuente: Bloomberg (2024)

Tasa de cambio al 06.02.2024.
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A nivel de indicadores mas cuantitativos, CAF (2023) indica que Lima y
Callao tienen un mayor tiempo de viaje en auto privado que paises como
Bogota, Santiago de Chile y Sao Paulo. Si bien no hay una medicion del
transporte publico, en base a la capacidad anteriormente analizada de la red
de transporte publica se espera que los resultados sean similares. Esta
situacion también tiene correlacion con los resultados de Lima Cémo Vamos
del 2023, donde los entrevistados mencionaron que una de las medidas que
beneficiarian a la movilidad y el transporte en Lima seria la generaciéon de
carriles exclusivos (27.5% de los encuestados), buses (31.5% de los
encuestados) y paraderos (29.4% de los encuestados) para el transporte
publico; asi como ampliacion del Metropolitano, Metro de Lima y Corredores
(25.6% de los encuestados) (Lima Como Vamos, 2023).

Por otro lado, a nivel del indice de congestion, Lima se encuentra dentro del
promedio de las ciudades analizadas salvo por Bogota que si tiene un indice
mayor. Asimismo, un aspecto clave en los ultimos afios es la sostenibilidad
ambiental siendo el transporte uno de los principales medios de
contaminacioén; por lo que a nivel de la meta establecida para tenencia de
buses urbanos con energia sustentable Lima solo ha dispuesto de un 5%,
mientras que ciudades como Santiago tienen como meta lograr la conversion
de su flota al 100% a buses eléctricos.

Tabla N° 9: Ranking de principales ciudades en el indice de Preparacion para la
Movilidad Urbana del afio 2022 (accesibilidad, congestion y uso de tecnologia
en energia sustentable)

Tecnologia en
energia
sustentable
para vehiculos

Accesibilidad a centros de
actividad (1) Congestion

Ciudades
(2)

Transporte
publico (3)

Bogota [ 67.6 | 445 B 1o L 18%

Santlagode l 59 8 I: 32.9 L 1.6 l 100%
Chile

Lima - | 53 I 15 | | 5%
Ciudad de [ 97.8 I 61.6 [ 1.3 -

Auto privado

México
Sao Paulo [ 724 I 483 14 B 20%
Nota:

(1) Accesibilidad a centros de actividad: Tiempo de viaje medido en minutos para movilizarse
en transporte publico o en auto privado a centros de actividad en la ciudad, calculados en
base a una simulacion de 300 viajes entre diferentes origenes y destino de la ciudad en
un dia tipico habil.

(2) indice de Congestion: Proporcién de la velocidad promedio en flujo libre en relacién con
la velocidad promedio en hora pico, calculado en base a una simulacién de 300 viajes
entre diferentes origenes y destino de la ciudad en un dia tipico habil.

(3) Tecnologia en energia sustentable para vehiculos: Meta en porcentaje de cada ciudad
para tenencia de flota de autobuses con energia sustentable (hibridos y eléctricos).

Fuente: Observatorio de Movilidad Urbana — CAF. https://omu-latam.org/indicadores/
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Relaciéon entre la inversion promedio en transporte publico masivo y los
indicadores de movilidad

Si se analiza los montos de inversion y numero de proyectos de transporte
publico masivo en los que se ha invertido a lo largo de los ultimos afios, se puede
apreciar una relacion directa con los resultados de los principales indicadores de
movilidad. Es decir, a mas inversibn en transporte urbano masivo mejor
posicionamiento en los indicadores de movilidad. Esto toma sentido debido a que
como sefiala el International Transport Forum de la OECD (202) las redes de
transporte publico de alta cobertura son un componente fundamental de la
movilidad urbana; una mayor inversion en enlaces de transporte publico que
conecten barrios histéricamente desatendidos genera un efecto en la inclusion y
equidad, haciendo las ciudades mas habitables.

Debido a que el transporte compite por la inversion con otros servicios publicos
esenciales para la poblacion, y en el caso de Lima y Callao la demanda de
necesidad de transporte publico de calidad es bastante alta, es importante
evaluar la manera de como se toman las decisiones de inversién sobre el
transporte publico.

Tradicionalmente se proporciona infraestructuras o servicios como reaccion a
una demanda prevista, lo que se conoce como el modelo de “predecir y
proporcionar”, sin embargo, una politica de inversibn ambiciosa contraria es la
de “decidir y proporcionar” que implica invertir de manera guiada por la visién
clara de las politicas generando cambios en el uso del transporte que beneficien
directamente al ciudadano como a la poblacién en general. Un ejemplo de este
modelo de inversion son los proyectos de movilidad urbana sostenible o de
descarbonizacion del transporte, que combinan politicas para desincentivar el
uso de vehiculos motorizados privados con inversion en transporte multimodal
(transporte publico, movilidad compartida y movilidad activa), aumentando las
oportunidades de desplazamiento de la demanda de pasajeros.

En ese sentido, Lima y Callao requieren de manera prioritaria un Plan de
Movilidad Urbana Sostenible que marque las politicas, objetivos y lineamientos
para mejorar el desplazamiento de las personas en la ciudad y sea mas
habitable. Hay una clara demanda de infraestructura y servicios de transporte
publico masivo de calidad por cubrir, que también debe contemplar las tasas de
renovacion de flotas para su sostenibilidad; pero a su vez, también deben estar
asociados con inversiones en infraestructura y equipamiento que promuevan una
movilidad mas sostenible haciendo mas eficiente estos desplazamientos, de
forma tal que se utilice los recursos econdmicos de manera inteligente ante la
brecha ya existente que tenemos por afios con otras ciudades de la region.
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Asimismo, en el marco de futuros de proyectos de transporte masivo interurbano
que se han anunciado como el Tren de Cercanias Lima-Barranca o Lima-Ica, es
importante tener en cuenta que la conectividad entre redes urbanas e
interurbanas es uno de los eslabones débiles de las cadenas de infraestructura
y operacion del transporte, que generalmente ocasiona un incremento en la
movilidad con externalidades negativas mayores en el area metropolitana, como
lo menciona CAF (2020), por lo que se requiere de una cuidadosa planificacion.

Igualmente, la medicion de indicadores es clave para la toma de decisiones por
lo cual, siguiendo las recomendaciones para el desarrollo de indicadores del
Centro Nacional de Planeamiento Estratégico (ATU, 2021), es importante
implementar un indicador a manera de expresion cualitativa que permita construir
informacion nueva y de utilidad, orientada a cubrir los vacios de informacion
relacionados con la forma de desplazamiento de la ciudadania, el mismo que
deberia estar mapeado con la formulacion del Plan Institucional de Movilidad
Individual Sostenible. Este indicador permitiria por si mismo representar los
volumenes de desplazamiento por modos, a su vez de la capacidad de alentar o
promover la participacion de viajes menos contaminantes al llevar un registro
permanente y tener la posibilidad de establecer la frecuencia de viaje por cada
mil habitantes.

El indicador se define como la tasa efectiva de viajes segun modo, la cual se
define con la siguiente férmula:

tasa efectiva de viajes = [numero de viajes segun modo / niumero de viajes
totales] * 1000 habitantes

Si bien este indicador es planteado a nivel de cada institucion que elabore su
plan de movilidad sostenible institucional, alguna entidad publica u organizacion
privada podria adoptarlo a fin de contar con una herramienta para establecer la
frecuencia de viajes segun los modos a nivel agregado. Si bien

5. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

e Del analisis realizado se puede afirmar que, en Lima y Callao la oferta del
transporte publico masivo ha aumentado en los ultimos afios; sin embargo, no
cuenta aun con las condiciones adecuadas ni oferta suficiente para el nivel de
movilidad urbana requerida, comparado con la oferta existente en otras ciudades
de Latinoamérica, en el mismo periodo de analisis.

o Esto explica los indicadores de movilidad del 2023, donde segun la Encuesta de
Lima Cémo Vamos, el uso del transporte publico masivo (Linea de Metro y
Metropolitano) no supera el 12.7%, el cual sumado al 2.3% de corredores
complementarios no supera el 15% de la oferta de transporte publico. La mayoria
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de la poblacién de la ciudad se moviliza a pie (42.3%) seguida del uso de combis
o coasters y buses (66.2%).

e En términos de cobertura, la ciudad de Lima tiene una oferta de red de
infraestructura ferroviaria para transporte publico (68.1 Km) por debajo de
ciudades como Sao Paulo (385.3 Km), México (266.5 Km) y Santiago (160 Km).
Solo supera la red de Bogota (23.9 Km) pero que compensa con una de las redes
mas extensas de buses BRT.

¢ De manera similar, la oferta de rutas de transporte publico a través de buses BRT
y complementarios de la ciudad de Lima (264 Km) también es muy baja en
comparacion a ciudades como Bogota (777.4 Km), México (3878.9 Km) vy
Santiago (2972 Km), solo superando a Sao Paulo (143.2 Km) que como se
menciond anteriormente, cuenta con la red ferroviaria mas extensa de la region.

o En ese sentido, siendo Lima una de las principales ciudades de Latinoamérica y
la ciudad mas importantes del pais, actualmente tiene una cobertura muy baja
de red ferroviaria urbana y red urbana de buses con relaciéon a otras ciudades.
Actualmente, sélo se cuenta con 0.025 km de via férrea por cada km?; mientras
que en las otras ciudades analizadas como Sao Paulo y Santiago superan los
0.253 km y 0.186 km de via férrea por cada km?, respectivamente. Asimismo, a
nivel de cobertura de la red de buses, Lima cuenta con una cobertura de 0.099
km/km2, mientras que otras ciudades como Bogota, México o Santiago tienen
una cobertura de 0.438 km, 0.493 km y 3.456 km de via férrea por cada km?,
respectivamente.

o Estos resultados van relacionados con los montos de inversion asociados a los
proyectos de transporte publico masivo de los ultimos afios. En la ciudad de Lima
se tiene registrado un monto de inversiéon de US$ 4,067 millones, por debajo de
los montos de inversién de Bogota (US$ 2545 millones), Sao Paulo (US$ 2449
millones), Ciudad de México (US$ 1906 millones) y Santiago (US$ 4684
millones).

¢ Asimismo, la baja cobertura de infraestructura y servicios de transporte publico
masivo impacta en los indicadores de movilidad a nivel mundial, que posicionan
a la ciudad de Lima muy por debajo de otras ciudades de América Latina,
sumado a la falta de sistemas de transporte publico eficientes y mayor
disponibilidad de opciones de movilidad sostenible. La ciudad de Lima ocup? el
puesto 62 en el indice de Preparacion para la Movilidad Urbana del afio 2022,
por debajo de ciudades en Latinoamérica como Santiago (puesto 43), Sao Paulo
(puesto 46), México (puesto 50), Bogota (puesto 57).

e Debido a este andlisis podemos indicar que los principales desafios para la
ciudad de Lima en términos de movilidad y transporte publico estan relacionados
a un mayor esfuerzo de inversion publica y privada para cerrar esta brecha de
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oferta de infraestructura y servicios en las proximas décadas. Asimismo, no se
ha visto avances destacados en el componente de digitalizacién, seguridad vial
y sostenibilidad en el largo plazo a diferencia de otras ciudades que ya vienen
implementando politicas bajo estos lineamientos, como por ejemplo Santiago y
Ciudad de México.

e Las inversiones anuales que requeriria la ciudad de Lima para cubrir los
proyectos aun en planificacion son elevadas, a nivel de inversion y
mantenimiento, lo cual puede ser inalcanzable sélo con recursos publicos por lo
una estrategia a evaluar podria estar relacionada con promover mas facilidades
y mecanismos de participacion privada para la implementacion de estos
proyectos, manteniendo el sector publico en un rol clave para la definiciéon y
seguimiento de las politicas.

Finalmente, a pesar de los grandes retos que aun se tienen, se ve de manera positiva
que se venga promoviendo la electromovilidad y el anuncio de nuevos proyectos de
transporte publico masivo para expandir la red de transporte ferroviario urbano como las
Lineas de Metro de Lima y Callao y expansién del Metropolitano.
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Anexo 1 - Lista de principales proyectos de inversion ejecutados y planificados en Lima y Callao

Monto de P
) ., ) Beneficiarios )
Proyectos de Transporte cliu Estado inversion Km Estaciones Trenes (millones) Modalidad
(Millones USS)
Ferrovarios 13,264.98
Sistema Eléctrico de Transporte Masivo de Lima y Callao — Linea 1: Villa El B En operacion 202.55 33.1 2% 4 3 APP

Salvador — Av. Grau-San Juan de Lurigancho

Mejoramiento de la Capacidad de los Sistemas de la Linea 1 de la Red Basica del
Metro de Lima y Callao: Villa El 2257430 En operacion 469.16 - - 20 3.65 APP
Salvador — Av. Grau-San Juan de Lurigancho

Construccion de la Linea 2 y Ramal Av. Faucett-Gambetta de la Red Basica del

Metro de Lima y Callao Provincias De Lima Y Callao, Departamento De Lima 239307 En ejecucion 2814.22 35 35 42 2.2 APP
Creacion de la Linea 3 de la Red Basica del Metro de Lima, Provincia de Lima,

Departamento de Lima, Distrito de Lima - Provincia de Lima - Departamento de 2300242 En formulacion 6,370.00 34.8 28 66 2.05 APP
Lima

Creacion de la Linea 4 del Metro de Lima y Callao, Provincias de Lima y Callao,

Departamento de Lima San Isidro del Distrito de San Isidro - Provincia de Lima - 2338387 En formulacion 3,409.05 23.6 20 44 1.9 APP
Departamento de Lima

Buses 581.00

COSAC | — Metropolitano (BRT) -- En operacion 426.00 26.78 - Privado
Ampliacion del COSAC | — Metropolitano (BRT) 269505 En ejecucion 155.00 10.2 - 0.37

Corredores complementarios -- En operacion 227.02 -

Cable 224.00

Iqsta'IaC|on del servicio de' accesibilidad por ceble—teleferlc?, que cor.1ecte los 302,735.00 En ejecucion 130 6.1 0.83

distritos de Independencia y San Juan de Lurigancho, Provincia de Lima

Instalacion del servicio de accesibilidad por cable-teleférico, en los Cerros de El 300200 En ejecucion 94.00 42 0.96

Agustino y Catalina Huanca, distrito de El Agustino, Provincia de Lima

Nota:

Linea 1: Se exonero de pasar por el SNIP con Decreto Supremo N° 081-2010-EF. A la fecha, tiene planificado implementar 19 estaciones adicionales.
Linea 2: En operacion 4.5 Km (5 estaciones) y en construccion 22.5 km.

Fuente: Invierte.Pe Banco de Inversiones; OSITRAN; y Laguna, L. & Tello, S. (2014)
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